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Zusammenhang zwischen Energie- und Leistungsdichte diverser Energiespeicher [1]
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Systementwicklung mit modellbasiertem, verifikationsorientiertem Entwicklungsprozess
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Dezentrale Topologie des BMS

Iﬂ

e Dezentrale Topologie
— Control Unit
— Zellmodule

Batteriemanagement SW-Funktionen
Riickmeldung FiihrungsgréRen
Batteriezustande Ladeausgleich

}-- Systemkonzept des BMS als Embedded Control System [2]
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Dezentrales Hardwarekonzept des BMS [2]
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Realisierung der Control Unit (a) und des Zellmoduls (b)
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diskretes extended Kalman Filter

Diskretes EKF mit kontinuierlichem Systemmodell [3]
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Spannung in V

Systementwurf des BMS Ostfalia
Softwaredesign Hochschule fiir angewandte
Modellbasierte Funktionsabsicherung / Optimierung mittels HiL Wissenschaften
100 ,,,,,,,, ] ] [ £ E [ L L L s
Hk‘m berechnet
© e NN h
=~ | geschatzt
6 50 -0 "{V—— bxq;:x‘;; ””””””””””””””””””””” T
? T
o 05 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55
2 : :
S I
i O N e w  —— m—— ) A I R L
/) N T N N N ]
=
S -

gemessen
geschatzt
2.5°5 : : :

0 0.5 1 1.5 2 2.5 3 35 4 4.5 5 5.5
Zeit in Stunden

HiL-Simulation des Kalmanfilters

Sven Jacobitz

HiL-Simulator

12



. Ostfalia
Resumee Hochschule fiir angewandte @

Wissenschaften

Wolfenbiittel

Ausblick: Optimierung unter
Ganzheitliches Systemdesign _ _
Echtzeitbedingungen am FREDY

Flexibel skaliserbares BMS
Entwurf eines SoC Schatzers

Implementierung auf dezentralem
Hardwaresystem

Validierung der Ergebnisse
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